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Ένα µεγάλο τµήµα των σύγχρονων αυτοκινητοδρόµων απαρτίζεται από µεγάλα 
τεχνικά έργα όπως είναι οι ανισόπεδοι κόµβοι, οι ψηλές και µεγάλες γέφυρες και οι 
σήραγγες. Ειδικά στις σήραγγες η πρόκληση ατυχηµάτων συχνά οδηγεί σε απρό-
βλεπτες καταστάσεις που σχετίζονται µε εκδήλωση φωτιάς. Γι΄ αυτό η οδήγηση 
εντός σηράγγων απαιτεί µεγάλη προσοχή. 

Η Ελλάδα µέχρι το 1999 είχε ελάχιστες οδικές σήραγγες, µε πλέον γνωστή τη σή-
ραγγα Αρτεµισίου (αµφίδροµης κυκλοφορίας, µήκους περίπου 1.360µ.). Σήµερα η 
κατάσταση αυτή έχει αλλάξει σηµαντικά λόγω της υλοποίησης µεγάλων αναπτυξι-
ακών έργων όπως, η Εγνατία Οδός, η Αττική Οδός και ο οδικός άξονας ΠΑΘΕ. 

Για την Ελλάδα το ζήτηµα της ασφάλειας των οδικών σηράγγων είναι επιτακτι-
κό, αφού τα τελευταία έτη το µήκος των εν λειτουργία σηράγγων έχει πολλαπλασι-
ασθεί ενώ αναµένεται ακόµη µεγαλύτερη αύξηση του κατά τα προσεχή έτη. 

Ο αριθµός των εν λειτουργία οδικών σηράγγων όλων των τύπων, σε ολόκληρη 
την Εθνική Επικράτεια, υπερβαίνει τις 174, συνολικού µήκους άνω των 50.χλµ. 
Από αυτές, περισσότερες από 75 έχουν µήκος άνω των 500µ. (έκαστη) και καταλαµ-
βάνουν περίπου 30.χλµ. του εθνικού οδικού δικτύου. 

Η µεγαλύτερη σήραγγα της Ελλάδας και των Βαλκανίων, µήκους 6 χιλιοµέτρων, 
διανοίχθηκε πρόσφατα στα Τέµπη. Πρόκειται για τµήµα του οδικού άξονα 
ΠΑΘΕ (Πάτρα – Αθήνα – Θεσσαλονίκη – Εύζωνοι) που παρακάµπτει την 
κοιλάδα των Τεµπών. 

Τα τελευταία έτη έχουν συµβεί µεγάλα ατυχήµατα σε γνωστές σήραγγες 
µε αποτέλεσµα την ύπαρξη πολλών θυµάτων. Στις χώρες της Ε.Ε. σε τρία 
µόλις ατυχήµατα [σήραγγες Mont-Blanc (Γαλλία/Ιταλία), Tauern (Αυ-
στρία) και Gothard (Ελβετία)] το 2001 µε εκδήλωση φωτιάς υπήρξαν 62 

Οδηγώντας σε σήραγγες
…δεν πατάµε γκάζι

Του Ταξίαρχου Ανδρέα Κορδολαίµη 
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ναι αρµόδιος για τη διαχείρι-
ση της σήραγγας. Για κάθε 
σηµαντικό περιστατικό ή 
ατύχηµα που συµβαίνει στη 
σήραγγα, συντάσσει «Έκθε-
ση συµβάντος». 

Αρµόδιος Ασφαλείας.
Τα καθήκοντά του είναι κυ-
ρίως: 

α)Ο συντονισµός των υπηρεσιών έκτακτης ανάγκης 
και η συµµετοχή του στην εκπόνηση επιχειρησιακών 
σχεδίων. 
β)Η συµµετοχή του στον προγραµµατισµό και την 
εφαρµογή των έκτακτων µέτρων. 
γ)Η συµµετοχή του στην οργάνωση ασκήσεων και η 
εξακρίβωση ότι η σήραγγα και ο εξοπλισµός της συ-
ντηρούνται και επισκευάζονται. 

Φορέας επιθεώρησης.
Ορίζεται οργανισµός ή πρόσωπο (φυσικό ή νοµικό) 

που διαθέτει υψηλό επίπεδο επάρκειας και είναι λει-
τουργικά ανεξάρτητος από τον διαχειριστή σήραγγας. 

Η µέχρι τώρα εµπειρία έχει δείξει ότι τροχαία ατυ-
χήµατα που λαµβάνουν χώρα σε σήραγγες είναι ευ-
κολότερο να εξελιχθούν σε καταστροφές, σε σχέση µε 
αντίστοιχα ατυχήµατα σε ανοικτό χώρο. Γι΄ αυτό είναι 
απαραίτητη η γνώση της σήµανσης σηράγγων και η 
εφαρµογή της (η συµµόρφωση µε αυτή) ώστε να ελα-
χιστοποιηθούν οι πιθανότητες εµφάνισης «ανεπιθύµη-
των» συµβάντων, αλλά και των συνεπειών όταν αυτά 
συµβούν. 

ΚΑΝΟΝΕΣ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ 
ΠΡΙΝ ΜΠΟΥΜΕ ΣΤΗ ΣΗΡΑΓΓΑ

Βεβαιωνόµαστε ότι το όχηµα έχει επαρκές καύσιµο 
για να διέλθει. 
Συντονίζουµε το ραδιόφωνο στη συχνότητα που 
αναγράφεται σε σχετική πινακίδα (εάν υπάρχει). 
Ελέγχουµε τη σήµανση µέγιστου επιτρεποµένου 
ύψους.
Προσέχουµε αµέσως πριν την είσοδο της σήραγγας 
το διπλανό σήµα:

Το µήκος περιλαµβάνεται είτε στο κατώτερο µέρος 
της πινακίδας ή σε συµπληρωµατική πινακίδα. Για τις 
σήραγγες µήκους άνω των 3.000 µέτρων, το εναποµεί-
νω µήκος της σήραγγας αναγράφεται κάθε 1.000 µέ-
τρα. Συνήθως αναγράφεται και το όνοµα της σήραγ-
γας. 
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νεκροί, δεκάδες τραυµατίες, 
και αποκατάσταση των ζηµι-
ών και επαναλειτουργία των 
σηράγγων µετά από πολλούς 
µήνες, ακόµα και χρόνια.

Εξοπλισµός ασφαλείας ση-
ράγγων.

Η Ευρωπαϊκή Επιτρο-
πή µετά την αύξηση της συ-
χνότητας παρόµοιων ατυχηµάτων εξέδωσε το 2004 την 
οδηγία 2004/54/ΕΚ η οποία καθόρισε τις ελάχιστες απαι-
τήσεις ασφαλείας για τις σήραγγες του ∆ιευρωπαϊκού 
Οδικού ∆ικτύου. Για την προστασία των ανθρώπων και 
της σήραγγας από πυρκαγιά προβλέπει, εκτός άλλων, 
την ύπαρξη υποχρεωτικών εξόδων κινδύνου, σχεδιασµό 
του συστήµατος αερισµού για τον έλεγχο της θερµοκρα-
σίας και του καπνού, και επαρκή αντοχή των υλικών κα-
τασκευής της σήραγγας στη φωτιά. 

Η Ελλάδα ανταποκρίθηκε στην ανωτέρω οδηγία, 
την οποία ενσωµάτωσε στο Εθνικό ∆ίκαιο µε το Π.∆. 
230/2007, το οποίο εφαρµόζεται σε όλες τις σήραγγες της 
Ελληνικής Επικράτειας που ανήκουν στο διευρωπαϊκό 
οδικό δίκτυο και έχουν µήκος άνω των 500µ., είτε αυτές 
λειτουργούν είτε βρίσκονται σε στάδιο µελέτης ή και κα-
τασκευής. Αποσκοπεί να διασφαλίσει στους χρήστες των 
σηράγγων στοιχειώδες επίπεδο ασφαλείας, προλαµβάνο-
ντας κρίσιµα συµβάντα που θα µπορούσαν να θέσουν σε 
κίνδυνο ανθρώπινες ζωές, το περιβάλλον και τις εγκατα-
στάσεις της σήραγγας και επιπλέον να παράσχει προστα-
σία σε περίπτωση που συµβεί ατύχηµα. Μεταξύ άλλων:. 
α) Αναστέλλει η περιορίζει τη λειτουργία µιας σήραγγας 
εάν δεν πληρούνται οι απαιτήσεις ασφαλείας και καθο-
ρίζει τους όρους υπό τους οποίους µπορούν να αποκαθί-
στανται οι συνθήκες κανονικής κυκλοφορίας. 
β) Μεριµνά ώστε οι διαχειριστές των σηράγγων 
να εκτελούν τακτικές δοκιµές και επιθεωρήσεις των 
σηράγγων. 
να εφαρµόζουν οργανωτικά και επιχειρησιακά σχέδια 
για την κατάρτιση και τον εξοπλισµό των υπηρεσιών 
έκτακτης ανάγκης
να καθορίζουν τη διαδικασία για το άµεσο κλείσιµο 
µιας σήραγγας σε περίπτωση έκτακτης ανάγκης
να εφαρµόζουν τα αναγκαία µέτρα µείωσης του κιν-
δύνου. 

∆ιαχειριστής της σήραγγας.
Για κάθε σήραγγα, η ∆ιοικητική Αρχή ορίζει ως ∆ια-

χειριστή σήραγγας τον δηµόσιο ή ιδιωτικό φορέα που εί-

“ Για την Ελλάδα το ζήτηµα της ασφάλειας των οδικών σηράγγων είναι 
επιτακτικό, αφού τα τελευταία έτη το µήκος των εν λειτουργία σηράγγων 

έχει πολλαπλασιασθεί ενώ αναµένεται ακόµη µεγαλύτερη αύξηση του 
κατά τα προσεχή έτη   ”
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 ΟΤΑΝ ΜΠΑΙΝΟΥΜΕ ΣΤΗ ΣΗΡΑΓΓΑ.
Ανάβουµε τα µεσαία φώτα (διασταύρωσης) του αυτοκι-
νήτου µας ακόµα και αν η σήραγγα είναι φωτισµένη. 
Συµµορφωνόµαστε µε τους φωτεινούς σηµατοδότες για 
τις λωρίδες κυκλοφορίας οι οποίοι είναι πάνω από κάθε 
λωρίδα και δείχνουν αν η λωρίδα λειτουργεί. Αν αντι-
ληφθούµε ότι η λωρίδα που κυκλοφορούµε είναι εκτός 
λειτουργίας θα πρέπει τα ταχύτερο δυνατό να αλλάξου-
µε λωρίδα. 
Τηρούµε τα σταθερά ή µεταβλητά όρια ταχύτητας, τα 
οποία δείχνουν το επιτρεπόµενο όριο ταχύτητας για τους 
οδηγούς, όπως αυτό έχει καθορισθεί σύµφωνα µε την κυ-
κλοφορία και τις συνθήκες που επικρατούν. Σε περίπτω-
ση που ο φωτεινός σηµατοδότης των µεταβλητών ορίων 
είναι σβηστός, ισχύουν τα προβλεπόµενα από τις στατι-
κές πινακίδες, όρια ταχύτητας. 
Ακολουθούµε τις οδηγίες που δίνονται από τις πινακί-
δες µεταβλητών µηνυµάτων. 
Κρατάµε ικανή απόσταση ασφαλείας από το προπορευ-
όµενο όχηµα 
∆εν πραγµατοποιούµε ποτέ επιτόπια στροφή (αναστρο-
φή) ή οπισθοπορεία. 
Σε περίπτωση παρατεταµένης ακινησίας µέσα σε σή-
ραγγα, σβήνουµε τη µηχανή. 
∆εν προσπερνάµε αν υπάρχει µία λωρίδα ανά κατεύ-
θυνση και γενικά δεν αλλάζουµε άσκοπα λωρίδα κυκλο-
φορίας.
∆εν σταµατάµε εκτός αν είναι απόλυτη ανάγκη.

 ΣΕ ΠΕΡΙΠΤΩΣΗ ΜΠΟΤΙΛΙΑΡΙΣΜΑΤΟΣ
Κρατάµε απόσταση ασφαλείας, ακόµα και αν κινούµα-
στε αργά ή έχουµε σταµατήσει. 
Σβήνουµε τον κινητήρα αν η κυκλοφορία έχει σταµα-
τήσει. 
Ακολουθούµε τις οδηγίες των αρµοδίων της σήραγγας 
ή τις φωτεινές πινακίδες µεταβλητών µηνυµάτων. 

ΣΕ ΠΕΡΙΠΤΩΣΗ ΒΛΑΒΗΣ Η΄ ΑΤΥΧΗΜΑΤΟΣ
Ανάβουµε τους δείκτες φωτεινού συναγερµού 
(αλάρµ.).
Προσπαθούµε να µετακινήσουµε το όχηµά µας σε χώρο 
στάθµευσης ανάγκης ή γενικά στο δεξί άκρο του οδο-
στρώµατος. 
Σβήνουµε τον κινητήρα και τοποθετούµε το αντανα-
κλαστικό τρίγωνο σε µεγάλη απόσταση. 
Καλούµε για βοήθεια από το τηλέφωνο έκτακτης ανά-
γκης. 
Εξερχόµαστε από τις δεξιές πόρτες και παραµένουµε 
εκτός του οχήµατος, σε ασφαλή θέση στο πεζοδρόµιο και 
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“ Η µεγαλύτερη σήραγγα της Ελλάδας και των Βαλκανίων, µήκους 
6 χιλιοµέτρων, διανοίχθηκε πρόσφατα στα Τέµπη. Πρόκειται για τµήµα 

του οδικού άξονα ΠΑΘΕ (Πάτρα – Αθήνα – Θεσσαλονίκη – Εύζωνοι) που 
παρακάµπτει την κοιλάδα των Τεµπών   ”

περιµένουµε για την άφιξη βοήθειας. 
∆εν καπνίζουµε σε θέση κοντά σε ατύχηµα. Υπάρχει 
κίνδυνος ανάφλεξης. 

 ΦΩΤΙΑ ΣΤΟ ΟΧΗΜΑ ΜΑΣ Η΄ ΣΕ ΑΛΛΟ ΟΧΗΜΑ.
Το µετακινούµε και το οδηγούµε έξω από τη σήραγγα, 
αν είναι δυνατόν. 
Σβήνουµε τον κινητήρα και αποµακρυνόµαστε αµέ-
σως. 
Καλούµε για βοήθεια από το τηλέφωνο έκτακτης ανά-
γκης. 
Εάν µπορούµε σβήνουµε τη φωτιά µε πυροσβεστήρα 
που υπάρχει στα ερµάρια ανάγκης της σήραγγας. 
Πηγαίνουµε πεζοί όσο το δυνατόν πιο γρήγορα σε έξοδο 
κινδύνου ακολουθώντας τις σχετικές πινακίδες. Παραµέ-
νουµε σε ασφαλή θέση αναµένοντας την άφιξη βοήθειας. 

 Πηγές
1.Υπουργείο Προστασίας του Πολίτη. (www.astynomia.gr)
2.Υπ. Μεταφορών ∆ικτύων (http://www.yme.gr)
3.Εθνικό Τυπογραφείο (http://www.et.gr)
4.∆ικτυακή Πύλη ΕΕ (http//europa.eu/intex el.htm)
5.∆ιεθνής Οργ. οδοποιίας (http://www.piarc.gr/el)
6.Εγνατία Οδός Α.Ε. (http://www.egnatia.gr)
7.Αττική Οδός (http://www.aodos.gr)
8.Περιοδικό Auto Τρίτη(http://www.autotriti.gr)
9.Βικιπαίδεια (http://el.wikipedia.org)


