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 ΤΑΧΟΓΡΑΦΟΣ 
Αναλογικός-Ηλεκτρονικός-Ψηφιακός

Ο Ταχογράφος είναι µια συσκευή 
η οποία καταγράφει τον χρόνο, την 
ταχύτητα, την απόσταση και τις δι-
άφορες δραστηριότητες των οδηγών 
πάνω σε ένα διαγραµµατικό δίσκο 
(διάγραµµα).

Οι ταχογράφοι χωρίζονται σε:
1)Αναλογικό ταχογράφο µε το δίσκο καταγρα-
φής (πλέον θα περάσει στην ιστορία µιας και 
δεν ταξινοµούνται οχήµατα µε αναλογικό τα-
χογράφο).

2)Ηλεκτρονικό ταχογράφο ο οποίος είναι 
η τελευταία “γενιά” αναλογικών ταχογρά-
φων, παρότι διαθέτουν οθόνη απεικόνισης 

έχουν το κλασικό δίσκο καταγραφής.
3)Ψηφιακό ταχογράφο (από 1 Μαΐου 2006). Βασική 
προϋπόθεση να τον έχουν τα οχήµατα που ταξινοµού-
νται στην ελληνική επικράτεια. Είναι εξοπλισµένοι µε 
δύο σχισµές (συνήθως οριζόντιες) που τοποθετούνται οι 
έξυπνες κάρτες, είναι εξοπλισµένοι µε εκτυπωτή (συνή-
θως στο δεξί τµήµα του) και δεν δέχονται τον κλασικό 
δίσκο καταγραφής.
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“καταγραφέας συµβάντων” (event recorder) και κατέ-
γραφε την ώρα και την ταχύτητα.
Η Γερµανία ήταν η πρώτη χώρα η οποία επέβαλε τη 
χρήση του ταχογράφου. Ο γερµανικός νόµος 19 του 
1952 για την οδική ασφάλεια κατέστησε υποχρεωτική 
τη χρήση του ταχογράφου για όλα τα ∆ηµόσια οχήµατα 
βάρους άνω των 3,5 τόνων.

 ΕΥΡΩΠΑΪΚΗ ΕΝΩΣΗ ΚΑΙ ΕΛΛΑ∆Α
Ο Ευρωπαϊκός Κανονισµός 3821/85 κατέστησε υποχρε-
ωτική τη χρήση ταχογράφου σε όλη την Ευρωπαϊκή 
Ένωση αλλά και στην Ελλάδα από την 29η Σεπτεµβρί-
ου 1986, η χρήση του ταχογράφου είναι υποχρεωτική 
για οχήµατα άνω των 3,5 τόνων καθώς και για ∆ηµόσια 
οχήµατα µεταφοράς προσωπικού άνω των εννιά επιβα-
τών, εκτός από τις εξαιρέσεις όπως:
Στα Λεωφορεία:
-Αστικού τύπου-Στρατιωτικά-∆ηµόσιας Ασφάλειας.
-Τα κυκλοφορούντα αποκλειστικά σε κλειστές γεωγρα-
φικές περιοχές(νησιά)που δεν συνδέονται µε την ηπει-
ρωτική Ελλάδα ή µε άλλα νησιά µε οχηµαταγωγά πλοία, 
το δε οδικό δίκτυο, είτε λόγω κατάστασης του οδοστρώ-
µατος, είτε λόγω γεωµετρικών στοιχείων, δεν επιτρέπει 
ανάπτυξη ταχύτητας µεγαλύτερη από 60χλµ σε οποιο-
δήποτε τµήµα του.
-Εκτελούντα συγκοινωνία σε άγονες γραµµές.
Στα Φορτηγά:
-Στρατιωτικά, ∆ηµόσιας ασφάλειας, Ασθενοφόρα, Πυρο-
σβεστικά.
-Οχήµατα περισυλλογής γάλακτος από κτηνοτρόφους, 
τα κυκλοφορούντα εντός αεροδροµίων και ιδιωτικών 
χώρων. 
-Τα εκτελούντα δροµολόγια σε άγονες γραµµές και αυτά 
που κινούνται αποκλειστικά σε κλειστές γεωγραφικές 
περιοχές
-όσα έχουν µέγιστο επιτρεπόµενο βάρος µικρότερο από 
3.500 κιλά 

ΠΑΡΕΚΚΛΙΣΗ ΑΠΟ ΤΙΣ ∆ΙΑΤΑΞΕΙΣ ΤΟΥ 
ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΥ (ΕΚ) ΑΡ.561/2006
Ο οδηγός µπορεί να παρεκκλίνει από τις διατάξεις του 
κανονισµού ώστε να µπορέσει να φτάσει σε µια κατάλ-
ληλη τοποθεσία στάθµευσης, εφόσον αυτό είναι ανα-
γκαίο για την ασφάλεια των προσώπων, των οχηµάτων 
ή του φορτίου. Απαραίτητη προϋπόθεση για να γίνει αυ-
τό είναι να µην επηρεάζεται η οδική ασφάλεια Η εν λόγω 
παρέκκλιση πρέπει να οφείλεται σε έκτακτες περιστά-
σεις όπως σοβαρό τροχαίο ατύχηµα, ακραίες καιρικές 
συνθήκες, οδική παράκαµψη, έλλειψη θέση στάθµευ-
σης κ.τ.λ. Η φύση και ο λόγος της παρέκκλισης πρέπει 

Εικόνα 1. Αναλογικός 
ταχογράφος kienzle 1318

Εικόνα 2. 
Ηλεκτρονικός 
ταχογράφος 
VDO 1324

ΙΣΤΟΡΙΑ
Ο ταχογράφος χρησιµοποιήθηκε αρχικά στο δίκτυο 
των σιδηροδρόµων, ώστε να µπορούν να ρυθµίζονται 
και να καταγράφονται οι καθυστερήσεις. Ο εφευρέτης 
του ήταν ο MAX MARIA VON WEBER, ένας Γερµανός 
µηχανικός των σιδηροδρόµων. Στην αρχή ονοµαζόταν 

Εικόνα 3. 
∆ιαγραµµατικός 
δίσκος 
ταχογράφου

Των: Ανθυπαστυνόµου Ανέστη Αλαµπουρτζίδη 
και Υπαρχιφύλακα ∆ηµητρίου Τσιµπλιαράκη



να καταγράφονται από τον οδηγό στο φύλλο καταγραφής 
του ταχογράφου, ή σε εκτυπωµένο αντίγραφο ή στο πρό-
γραµµα υπηρεσίας.

ΣΚΟΠΟΣ ΕΥΡΩΠΑΪΚΟΥ ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΥ (ΕΚ) ΑΡ. 
561/2006 
---Η βελτίωση των συνθηκών εργασίας των οδηγών 
---Η βελτίωση της οδικής ασφάλειας 
---Η ρύθµιση των όρων ανταγωνισµού στις χερσαίες οδι-
κές µεταφορές και κατά συνέπεια η αποτροπή του αθέµι-
του ανταγωνισµού.

 ΗΜΕΡΗΣΙΟΣ ΧΡΟΝΟΣ Ο∆ΗΓΗΣΗΣ
Η περίοδος οδήγησης δεν πρέπει να υπερβαίνει τις α) 9 
ώρες ηµερησίως µε τη δυνατότητα να αυξηθεί σε 10 ώρες 
την εβδοµάδα β) 56 ώρες εβδοµαδιαίως.

∆ΙΑΡΚΕΙΑ Ο∆ΗΓΗΣΗΣ ΑΝΑ ΠΕΡΙΟ∆Ο ∆ΥΟ ΣΥ-
ΝΕΧΟΜΕΝΩΝ ΕΒ∆ΟΜΑ∆ΩΝ
Η συνολική διάρκεια οδήγησης για κάθε δύο συνεχόµενες 
εβδοµάδες δεν πρέπει να υπερβαίνει τις 90 ώρες, µετά από 
οδήγηση 4,5 ωρών, ο οδηγός πρέπει να κάνει διάλειµµα του-
λάχιστον 45 λεπτών, εκτός αν ακολουθεί περίοδος ηµερήσι-
ας ή εβδοµαδιαίας ανάπαυσης. Το διάλειµµα αυτό µπορεί να 
αντικατασταθεί από 2 διαλείµµατα τουλάχιστον 15 λεπτών 
πρώτο και 30 λεπτών το δεύτερο.

Πίνακας 1. Ενδιάµεσα διαλείµµατα κατά τη συνεχόµενη 

οδήγηση.

ΕΒ∆ΟΜΑ∆ΙΑΙΟΣ ΚΑΙ ∆ΕΚΑΠΕΝΘΗΜΕΡΟΣ 
ΧΡΟΝΟΣ Ο∆ΗΓΗΣΗΣ
Ο εβδοµαδιαίος χρόνος οδήγησης δεν πρέπει να υπερβαί-
νει τις 56 ώρες. Αυτό είναι υπολογισµένο από 10 ώρες για 
2 ηµέρες και από 9 ώρες για 4 µέρες και προκύπτει από τον 
παρακάτω τύπο:
(10 ώρες><2 ηµέρες)+(9 ώρες ><4 ηµέρες )=56 ώρες
Τέλος και σηµαντικό ο οδηγός δεν πρέπει να υπερβεί τις 
90 ώρες οδήγησης το δε-
καπενθήµερο. Αυτό ση-
µαίνει πως εφόσον ο οδη-
γός οδηγούσε 56 ώρες την 
πρώτη εβδοµάδα πρέπει 
την δεύτερη εβδοµάδα να 
οδηγήσει µόνο 34 ώρες.

Πίνακας 2. Εβδοµαδιαίος 
και δεκαπενθήµερος χρόνος 

οδήγησης.

ΑΡΧΗ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ ΤΑΧΟΓΡΑΦΟΥ
Η συσκευή του ταχογράφου, είναι αδύνατον να λειτουρ-
γήσει, εάν δεν είναι συνδεδεµένη µε έναν αισθητήρα κί-
νησης. Ο αισθητήρας αυτός, είναι ένας επαγωγικός αι-
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σθητήρας, τοποθετηµένος εφαπτοµενικά σε ένα γρανάζι. Το 
γρανάζι αυτό, βρίσκεται στο σασµάν του οχήµατος. Όταν 
τα δόντια του γραναζιού διέρχονται µπροστά από τον αισθη-
τήρα, στον τελευταίο δηµιουργείται µαγνητική ροή. Αυτό 
έχει ως αποτέλεσµα τη δηµιουργία εναλλασσόµενης τάσης. 
Η συχνότητα της εναλλασσόµενης τάσης, αυξάνει µε την 
αύξηση του αριθµού των στροφών. Στο εσωτερικό του αι-
σθητήρα υπάρχει µια διάταξη, η οποία µετατρέπει την ηµι-
τονοειδή τάση µεταβλητού πλάτους, σε µια σειρά τετραγω-
νικών παλµών µε σταθερό πλάτος και συχνότητα ανάλογη 
του αριθµού των στροφών. Οι παλµοί αυτοί µεταφέρονται 
στον ταχογράφο µέσω ενός τριπολικού η τετραπολικού κα-
λωδίου. Οι κατηγορίες των αισθητήρων είναι οι στατικοί, οι 
δυναµικοί (το εύρος των οχηµάτων που τους χρησιµοποιεί 
σήµερα είναι τεράστιο) και οι προγραµµατιζόµενοι αισθητή-
ρες (kitas) που χρησιµοποιούνται από οχήµατα νέας τεχνο-
λογίας. Οι νέοι ψηφιακοί ταχογράφοι, χρησιµοποιούν αυτήν 
την κατηγορία αισθητήρων. Ανήκουν και αυτοί στην κατη-
γορία των επαγωγικών αισθητήρων για να λειτουργήσουν 
όµως σωστά, θα πρέπει να προγραµµατιστούν, να ρυθµι-
στούν δηλαδή κάποιες βασικές παράµετροι, µε την βοήθεια 
µιας ειδικής συσκευής που διαθέτουν τα εξουσιοδοτηµένα 
συνεργεία επισκευής ταχογράφων, το εξουσιοδοτηµένο συ-
νεργείο είναι ένα φυσικό ή νοµικό πρόσωπο που έχει λάβει 
την απαραίτητη έγκριση από την οικεία Ν.Υ.Μ.Ε. για την 
εγκατάσταση, βαθµονόµηση, έλεγχο, επιθεώρηση, επισκευή 
και απόσυρση ψηφιακών ταχογράφων. ]

Κυριακή Εβδοµαδιαία ανάπαυση

∆ευτέρα 9 ώρες οδήγησης

Τρίτη 10 ώρες οδήγησης

Τετάρτη 9 ώρες οδήγησης

Πέµπτη 9 ώρες οδήγησης

Παρασκευή 10 ώρες οδήγησης

Σάββατο 9 ώρες οδήγησης

Κυριακή Εβδοµαδιαία ανάπαυση

Εικόνα 3. Τρόπος 
εφαρµογής του αισθητήρα 
στο όχηµα.στο όχηµα.

Εικόνα 4. Ο ταχογράφος 
1324, το ταχύµετρο και 
ο προγραµµατιζόµενος 
αισθητήρας (kitas).

Πίνακας 1. Ενδιάµεσα διαλείµµατα κατά τη συνεχόµενη 

4,5 ώρες οδήγησης 45 λεπτά διάλειµµα

2,5 ώρες οδήγησης Άλλη δουλειά 
για 1 ώρα

2 ώρες 
οδήγηση

45 λεπτά 
διάλειµµα

1,5 ώρες 
οδήγησης

15 λεπτά 
διάλειµµα

1,5 ώρες 
οδήγησης

30 λεπτά 
διάλειµµα

4,5 ώρες 
οδήγησης

45 λεπτά 
διάλειµµα

ΠΗΓΕΣ: Ιστοσελίδες στο internet, Wikipedia.org/wiki/Max Maria Von Weber
 i – ts.gr, Wikipedia.org/wiki/tachograph, www.yme.gr (Υπουργείο Υποδοµών 
Μεταφορών και ∆ικτύων). 
Νοµοθεσία: Έγγραφο ∆/νση Μεταφορών µε αρ.πρ.31466/1994 από 24/5/2006, Ευρω-
παϊκός Κανονισµός 3821/85, Ευρωπαϊκός Κανονισµός 561/2006, Υπουργική απόφα-
ση αρ.οικ.22802/1629/13.05.08 (ΦΕΚ Β-861), Φωτογραφίες συσκευών ταχογράφων 
των εταιριών VDO ,Stoneringe, Actia, Efas από πλήθος ιστοσελίδων στο internet.

- Υπήρξε µία παράταση έως 31/5/2006 για οχήµατα που είχαν πιστοποιητικό ταξινόµη-
σης ( τελωνισµού ) και είχαν εκδοθεί έως 28/4/2006.
- Γεν.25/4/1822-απεβ.18/4/1881 Μηχανικός σχεδιασµού, εκπαιδεύτηκε στην τεχνική 
σχολή της ∆ρέσδης και στο Πανεπιστήµιο του Βερολίνου, εµπνευστής του πρώτου τα-
χογράφου, πρώτο ταχύµετρο για µηχανές, την πρώτη σιδηροδροµική µηχανή κάµψης, 
κατασκευή σιδηροδροµικής διάβασης.
- Κανονισµός (ΕΚ) αρ.561/2006 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου 
της 15 Μαρτίου 2006, για την εναρµόνιση ορισµένων κοινωνικών διατάξεων στον το-
µέα των οδικών µεταφορών και για την τροποποίηση των κανονισµών (ΕΟΚ) 2133/98 
καθώς και για κατάργηση του κανονισµού (ΕΟΚ) αρ.3820/85 του συµβουλίου 
- Αισθητήρες είναι συσκευές που ανιχνεύουν ένα σήµα ή µια διέγερση και παράγουν 
από αυτήν µία µετρήσιµη έξοδος. Είναι σχεδιασµένες να µετρούν διάφορες φυσικές 
παραµέτρους όπως π . χ .η θέση , η ταχύτητα, η επιτάχυνση, η δύναµη, η πίεση. Επίσης 
µπορούν να χρησιµοποιηθούν για να καταγράψουν και να παρέχουν µία εικόνα της 
εξέλιξης των παραµέτρων του συστήµατος π. χ.ταχογράφος. 
- Νοµαρχιακή Υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών
- Αριθµ.οικ.22802/1629/13.05.08 (ΦΕΚ Β-861)


